
 

2022 年 8 月 4 日（上午），地铁 4 号线北段工程项目

单位中铁（天津）轨道交通投资建设有限公司在地铁 4 号

线北段工程土建 8 标段项目部主持召开地铁 4 号线北段工

程（西站站（不含）~河北大街站（不含））环境影响评价

公众参与座谈会。因受疫情影响，本次会议采用现场主会

场+视频分会场相结合的方式召开。根据报名情况邀请先春

园世春里 6 名代表参会。参加会议的有天津轨道交通集团

有限公司、环评单位中海环境科技（上海）股份有限公司、

设计单位中铁上海设计集团有限公司、施工单位中铁隧道

局以及红桥区住建委、区生态环境局、区信访办、芥园街

道等有关政府部门。 

座谈会上，居民代表听取了环评单位、项目建设单位、

设计单位对项目背景、工程概况、环境影响评价、工程方

案等内容的汇报，发表了相关意见，并与有关参会单位进

行了交流，现形成会议纪要如下： 

一、工程概况 

本工程采用全地下线方式敷设，由西站站引出，终点

接入河北大街站，仅涉及地下区间建设。车辆采用地铁 B 

型车，速度目标值 80km/h，初期、近期为 6 辆编组，远期



为 8 辆编组，设计营运时间为早上 5:00 至晚上 23:00，

全天运营 18 小时。 

二、 环境影响评价情况 

（一）振动环境影响评价：对沿线所有振动敏感目标

进行了现状监测，各个监测点的环境振动值都能满足《城

市区域环境振动标准》中的限值要求。环评报告对所有敏

感目标的环境振动和室内二次结构噪声进行了预测，预测

结果表明，采取相应减振措施后，本工程评价范围内所有

敏感点的振动值均可满足国家、天津市的相关标准要求。 

（二）公众参与情况：根据《环境影响评价公众参与

办法》（生态环境部令第 4 号），本工程已通过网络公示、

现场张贴公告、报纸公示等形式，开展了环境影响评价信

息公示、环评报告书征求意见稿公示工作。 

（三）主要结论：本工程符合国家产业政策和规划要

求，工程建成后对城市环境和地面交通改善将起到一定作

用。工程实施对周边环境将产生一定程度的不利影响，在

落实环评报告提出的各项对策和措施的前提下，其环境的

负面影响可以得到有效控制和减缓。从环境保护角度分析，

本工程建设可行。 

三、公众主要意见汇总 

（一）提出地铁运营产生噪声、振动、辐射及健康方

面影响及解决措施； 



（二）提出工程方案与规划符合性问题； 

（三）提出地铁与房屋关系以及修建地铁对房屋结构

产生影响； 

（四）提出地铁建成后由于地铁保护区限制影响未来

区域改造提升； 

（五）提出夜间施工影响及保护措施； 

（六）提出地铁建设完成后，造成的房屋贬值。 

四、公众主要意见回复 

（一）环境噪声、振动、辐射、健康影响方面 

本工程涉及地下区间线路建设，环境影响主要为振动

影响；本工程不涉及车站建筑，不会产生环境噪声影响；

本工程不涉及主变电站，不会产生辐射影响。 

根据预测结果，采取减振措施前，世春里环境振动、

室内二次结构噪声超标。环评建议世春里所在区段双线采

取特殊减振措施（即采用钢弹簧浮置板道床，最严格减振

措施），采取措施后，其环境振动值满足国家、天津市的

相应标准。综合北京、上海、天津等线路运营情况，在环

境影响达标的前提下，不会对沿线居民身体健康造成影响。 

项目建成后还将开展工程竣工环境保护验收，对环保

目标进行监测，确保达到环境标准。竣工环保验收情况会

进行公开。同时环评报告也提出了要在运营期做好定期环

境监测工作。通过上述措施确保工程运营后达到环境标准。 



（二）设计情况及线路规划问题 

2012 年国家发改委批复我市轨道交通建设规划调整，

地铁 4 号线西站区域的路由为复兴路、北马路方案。同时

国家发改委在批复中明确提出天津市要根据市城市总体规

划和天津滨海新区综合配套改革试验方案对轨道线网进行

深化。 

2013 年天津市人民政府批复了天津市轨道交通线网规

划，线网规划的线路增加到 13 条。地铁 4 号线北马路的路

由 12 号线取代，线网规划批复的地铁 4 号线路由与目前实

施方案一致。开展后续设计工作依据天津市批复的线网规

划，项目可研、初步设计、环评、施工图设计符合现有上

位规划文件。 

（三）工程安全保障方面及线路与房屋位置关系方面 

1. 施工图设计阶段，勘察单位需要对周边环境进行详

细勘查，详细掌握线路途经区域的地质参数，施工图将依

据勘查报告进行设计。 

2. 施工过程中进行全程监测，对于区间中心线两侧

10m 范围内的建筑物均需布置监测点位，监测过程对于异常

数据及时进行分析，认为可以达到继续施工的标准才会继

续施工，不会对房屋结构产生突发重大影响的情况。 

3.工程施工采用盾构法施工，该工艺和工法在全国乃

至世界上是非常成熟的。根据本工程的设计情况，选用相



匹配的盾构设备，能够保证对周边建筑物结构无影响。对

于临近建筑在盾构施工前采取保全鉴定，过程中采取实时

检测。 

4.在盾构施工前，会对盾构参数进行匹配，通过试验

段确定施工参数，盾构过程中严格监测各项参数组织专家

论证和盾构试验段验收，确保施工状态达到最佳，施工期

间也会对房屋进行全天候监测，同时将施工参数及监测数

据向居民公开，接收各方监督。 

5.施工过程项目建设单位将积极与居民代表加强沟通，

建立有效沟通机制，及时沟通反馈工程施工情况，加强与

周边居民信息沟通，妥善处理相关意见。 

6. 结合设计情况，地铁 4 号线线路在世春里区域沿春

和路敷设，此段区间轨道与地面距离在 32—33 米，通过较

深的埋深及减振措施的叠加可进一步保障施工安全及环境

影响。 

（四）地铁保护区对未来区域改造提升影响方面 

地铁建成后，地铁轮廓 50 米范围为地铁保护区，主要

是防止在运营地铁线周边地下施工影响运营安全，在地铁

保护区内通过履行地铁保护程序，可以进行施工建设，不

会影响区域未来改造提升。 

（五）夜间施工方面 



本工程采用地下盾构法施工方式，对居民出行及生活

无任何影响，不存在扬尘、噪音、夜间施工等问题。 

（六）针对房屋折价问题 

针对房子涉及折价的情况。本次会议后，本单位将向

相关部门进行汇报，再与各位居民进行沟通。 


